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REFLEXIONES SUGERIDAS POR UN VIAJE A SUIZA

LA RED DE FERROCARRILES DE MONTANA DEL GUADARRAMA ES DEL MAYOR
INTERES ECONOMICO NACIONAL, POR LO QUE DEBE COMPLETARSE INMEDIATAMENTE

Consideramos del mayor interés la sencilla com
de montaiia, construida wliimamente on Suiza, en
Bernois, v la que propone para nuestra sierra de

Por JOSE DE AGUINAGA, Ingeniero de Caminos,

paracién, que hace el autor entre la red ferroviarta
el macico montafioso denominado Oberland-
Guadarrama, cuyas wventajas ‘evidentes se enu-

meran en ol presenie articulo.

Una de las grandes preocupaciones que la gran
guerra ha dejado a todas las naciones europeas es 1a
de superar, o por o menos nivelar, su halanza comer-
cial con el fin de disponer de las divisas necesarias
para compras en €l extranjere, ya que €s un hecho
que ninguna se puede Dastar a st misma. l.as que, como
Holanda, Bélgica, Portugal, tienen grandes colonias.
encuentran solucién a este problema monetario ven-
diendo los arliculos que les producen; pero las que
carecen de ellas, o son de poca impertancia, comparada
con la de la metropoli, tienen que ingeniarse para
resolverlo.

Un caso tipico es Suiza, pais mintiseulo, con s6lo
una riqueza normal en productos forestales. y agrico-
las, sin yacimientos de materias primas y déficit de
alimenticias, y, sin embargo, ha encontrado la- manera
de obtener abundantes divisas para adquirir unas y
otras, exportando mano de obra en forma de produc-
tos manufacturados de alta calidad, y sobre todo, fo-
mentando el turismo en proporcicnes no igualadas.
Cierto que para esto cuenta con una hase de primer
orden en lo grandioso y pintoresco dlel pais; pero tamn-
bién hay que reconocer que su visita ha sido preparada
tan inteligente y cuidadosamente, que por si misma
censtituye un placer, ya que,-tanto en los altos picos
como en los escondidos valles y al horde de los lagos,
hay hoteles confortables servidos por ferrocarriles,
funiculares y vapores, todos maravillosamente tenidos,
que facilitan tanto el placentero turismo estival como
el mas emotivo de los deportes de invierno.

El resultado econémico de toda esta organizacidn
es que, seglin noticias recientemente publicadas, reco-
gen la mayor parte de los 15 millones de libras que el
turismo inglés gasta mensualmente en el extranjero.
“Casi tanto como ‘el total de nuestras exportaciones
a Inglaterra en un afio.” A esta cantidad hay que agre-
gar los ddlares que los americanos del Norte, y los
pesos que los del Sur, gastan alli abundantemente, y
gracias a los que Suiza ha podido comprar, en estos

dias, con holgura, 20 000 toneladas del codiciade acei-
te de linaza...

Este espectacular ejemplo es forzoso que nos haga
reflexionar seriamente sobre lo que podria valer para
la econuomia espafiola la circunstancia especialisima

de que Madrid es la tinica capital europea que, ademas

de sus atractivos peculiares, puede ofrecer, gracias a
la proximidad de su incomparable Sierra del Guada-
rrama, con un viaje de solo una hora, excursiones e
montafia en las que, durante siete meses del afio. se
pueden practicar los deportes de nieve,

Dadas las ideas y aficiones modernas, un viaje de
turismo, que entre las austeridades historicas de Cas--
tilla y la alegria andaluza, pudiera brindar en la propia
capital este intermedio montafiero y deportivo, tendria
que tener forzosamente un.gran éxite.

Cémo hacer de Madrid un centro internacional
de excursiones de montafia y deportes de
nieve.

Ahora hien: para que la Sierra pueda servir a esté
proposito, es preciso hacerla més accesible, ya que esta
condicién sélo se cumple hoy gracias al ferrocarril de
Cercedilla al Puerto de Navacerrada, construido per
uin pequefio grupo de entusiastas montafieros. y esta
obra, que ha servido para crear la aficion madrilefia
y cuanto en la Sierra existe, ya no es hastante, por in-
suficiencia del Puerto de Navacerrada, donde termina
para servir los vuelos que aquélla estd tomando y
poder, ademds, sin fraude, anunciar a nuestra capital.
en el extranjere como estacion de invierno preparada

para los deportes de nieve.

Para hacer frente a este mayor programa se pre-
cisa prolongar inmediatamente aquella linea hasta el
Puerto del Paular, que es el lugar mas maravilloso de
la Sierra, a 1 800 s./m., convergiendo en €l las laderas
de Pefialara y Cabeza de Hierro, de 23500 m. de
altura. '
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Unos planos inclinados o teleféricos que conduje-
ran a la Laguna de Pefialara y Cabeza de Hierro, v
que se pueden construir facilmente, completarian los
medios de transporte necesarios a estos fines deporti-
vos, con lo que el Puerto del Paular quedaria conver-
tido en un campo de deporte de nieve que, por su sol,
envidiarian los mejores de Suiza, y podria anunciarse
con orgullo en todas las Agencias de turismo €uropeo.

biendo cumplide en la jornada y en confortables trenes
eléctricos, unos circuitos de montafia que €n pocos lu-
gares del mundo tendrian igual.

La prueba de que esto que proponemos no s una
divagacion, es que Suiza, a pesai de tener sus Alpes
con picos de 4 500 m. de altura 'y estaciones de invierno
tradicionales come Davos y S. Moritz, ha preparado
para fines deportivos de montafia, en verano € invierno,

Red ferroviaria de montafia del Guadarrama.

Conseguido este fin inmediato, se debe construir
también la red ferroviaria de montafia del Guadarra-
ma que, como puede verse en el croguis adjunto, ten-
dria forma de estrella, con el centro en el Puerto del
Paular, Desde él descenderia una rama hasta Cerce-
dilla, para lo cual sblo falta construir los siete kilo-
metros desde el Puerto de Navacerrada, en que ter-
mina el ferrocarril hoy existente; otra iria a Segovia,
pasando por Balsain y La Granja, lugar cuyas bellezas
e interés son sobradamente conocidos para realzarlos
aqui. La tercera irfa al Monasterio del Paular, de uni-
versal renombre, siguiendo hasta Lozoya y Garganti-
1la, a enlazar con el directo Madrid-Burgos.

Seria preciso que, al abrirse a la explotacion esta
linea, estuviera también terminada la estacion subte-
rranea de Recoletos y la estrella de ferrocarril d
montafia mencionada. Entonces se podria salir con toda
comodidad del centro de Madrid y regresar a él, ha-

todo el macizo montafioso conocido con el nombre del
Oberland-Bernois. En esta red ferroviaria, la traccion
se ha perfeccionado de tal manera, que hoy emplean
en las rampas de 60 milésimas y con curvas de 60 m.
de radio, trenes como el de la fotografia que se acom-
pafia, compuestos de dos motores y cuatro remolques,
y en los cuales se pueden transpertar comodamente
500 viajeros, Es evidente que en la red de montafia
del Guadarrama habrd que prever vehiculos semejan-
tes, pues la afluencia de viajeros es ya tal, que los tre-
nes compuestos de motor y remolque, actualmente en
uso entre Cercedilla y €l Puerto de Navacerrada, son
completamente insuficientes; por tanto, el dotarla de
algunos trenes de este tipo seria un anticipo de lo que
en su dia hubiera de ser la red de ferrocarriles de
montafia que describimos,

“'Las obras que han ejecutado a este fin han sido,
como puede verse en el croquis adjunto, enlazar con
ferrocarriles de montafia las estaciones de Spiez en el
lago de Thun con la de Montreux en el de T.eman
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y las de Roment y Palesieux en las grandes lineas que,
a su vez, unen entre si las grandes ciudades de Zurich,
Berna, Lausanne, Ginebra, Estos ciricuitos del Ober-
land-Bernois, a pesar de ser, por decirlo asi, menos
grandiosos que los de los Alpes, han sido recibidos
por el piblico con especial favor, Son constantemente
recorridos por trenes atestados de turistas que residen

‘permanente o accidentalmente en las grandes ciuda-

des, y que en €l dia hacen el recorrido para disfrutar,
seglin la época, de sus paisajes o de los deportes de
invierno, han constituido un éxito comercial, precisa-
mente por estar mas proximos y como enclavados en-
tre las grandes ciudades, que es exactamente lo que
sucederia con el Guadarrama, que viene a ser alge asi
como el Oberland de Madrid. En los croquis, dibu-
jados ambos a la misma escala, puede verse que amhos
macizos tienen parecida extension y altitudes.

En su modalidad especial, y sin desmerecer de
aquéllos, nosotros podriamos ofrecer, con la red de
montafia del Guadarrama, a los turistas y habitantes
que procedieran de Madrid, los magnificos panoramas
de la Hoya de Siete Picos, Majadilla Verde v Valles
de Balsain y Paular, asi como los campos de deportes
de invierno del Puerto del Paular, de belleza inigua-

“lada. Serian, pues, de un éxito turistico y comercial

indiscutibles.
Como consecuencia de cuanto antecede, se llega a
la siguiente

Conclusion.

IEs del mas alto interés para la economia nacional,
por el turismo extranjero que atraeria y el servicio
que a Madrid puede prestar, la prolongacién inmediata
del ferrocarril de montafia del Puerto de Navacerrada
hasta el del Paular. Esta prolongaciém tiene sélo siete
kilémetros de longitud; su proyecto estd ya aprobado
por el Ministerio de Obras Publicas y en tramite de
suhasta ; puede, por tanto, realizarse tan pronto como
por éste se consigne crédito para ello, Debe también
construirse la red en estrella de ferrocarriles del Gua-
darrama, cuyo centro seria el Puerto del Paular, que
ast quedaria enlazado con Cercedilla y Segovia, en la
linea de Madrid a Irtn, y en lozoya-Gargantilla, al
directo Madrid-Burgos, formando unos circuitos de
turismo que tendrian su origen y término en la esta-
cion de Recoletos y serian de inestimable valor para
el piiblico madrilefio y para el turismo internacional.




